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CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci z ledna 2006 se méni takto:

V Predmluvé, v c¢lanku ,Citované technické predpisy”, se rusi tento text ,Zakon ¢.50/1976 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpisu” a nahrazuje textem:

Zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim rfadu (stavebni zakon), ve znéni pozdé&jSich predpisu
V Pfedmiuvé, v élanku ,Citované technické predpisy”, se rusi tento text: ,Vyhlaska MMR CR &. 135/2001 Sb.,

0 uzemné-planovacich podkladech a Gzemné-planovaci dokumentaci, ve znéni pozdéjSich predpist, Smérnice
pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MDS CR 1999, 2005“ a nahrazuje textem:

Vyhlaska MMR ¢&. 500/2006 Sb., o uzemné analytickych podkladech, uUzemné& planovaci dokumentaci
a o zpusobu evidence Uzemné planovaci ¢innosti

Vyhlaska MMR €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani zemi, ve znéni pozdéjSich pfedpisu

Vyhlaska MMR ¢&. 503/2006 Sb., o podrobnéjsi Upravé uzemniho Ffizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho
opatfeni

Vyhlaska MD ¢€.146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci, Ministerstvo dopravy CR
V Predmiuvé, v &lanku ,Citované technické predpisy* se rusi tento text ,Vyhlaska MMR CR &. 369/2001 Sb.,

0 obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu
a orientace“ a nahrazuje textem:

Vyhlaska MMR CR ¢&. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani
staveb

V Prfedmluvé, v ¢lanku ,Citované technické predpisy”, se rusi text pocCinajici fadkem ,TP 5 Specialni bezpec-
nostni zafizeni pozemnich komunikaci — unikové zény, MDS 1993“ a koncici radkem ,Sbornik technickych fe-
Seni staveb — ¢ast 6.2“ a nahrazuje timto znénim:

TP 57 Specialni bezpe€nostni zafizeni na pozemnich komunikacich — unikové zény

TP 63 Ocelova svodidla na pozemnich komunikacich

TP 65 Zasady pro dopravni zna¢eni na pozemnich komunikacich

TP 81 Navrhovani svételnych signalizaCnich zafizeni pro fizeni provozu na pozemnich komunikacich

TP 85 Zpomalovaci prahy

© Urad pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkugebnictvi, 2010 85035
Unn‘]Z Podle zakona €. 22/1997 Sb. sméji byt Ceske technické normy rozmnoZovany a rozsifovany
jen se souhlasem Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi.
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TP 101 Vypocet svodidel

TP 103 Navrhovani obytnych a pésich zén

TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci
TP 106 Lanova svodidla na pozemnich komunikacich

TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich (ZatiZeni, stanoveni Urovné zadrzeni na PK, navrhovani ,jinych®
svodidel)

TP 128 Ocelové svodidlo NH4

TP 131 Zasady pro Upravy silnic véetné pratahd

TP 132 Z&sady navrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich

TP 133 Z&sady pro vodorovné dopravni znadeni na pozemnich komunikacich
TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich
TP 139 Betonové svodidlo

TP 140 Dfevoocelové svodidlo

TP 145 Zasady pro navrhovani Uprav priitahd silnic obcemi

TP 158 TlumiCe narazu

TP 166 Ocelové svodidlo Fracasso

TP 167 Ocelové svodidlo NH4

TP 168 Ocelové svodidlo Voest-Alpine

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci

TP 171 Vlecné kfivky pro ovéfovani prijezdnosti smérovych prvkl pozemnich komunikaci
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

TP 205 Zasady pro proménné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
VL 6.1 Svislé dopravni znacky

VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky

VL 6.3 Dopravni zafizeni

VL 6.4 Proménné dopravni znacky

POZNAMKA Seznam technickych podminek TP a vzorovych listd VL Ize dohledat na www.pjpk.cz.

V Pfedmluvé, v &lanku ,Souvisici pfedpisy*, se rusi cely text a nahrazuje timto textem:
TP 58 Smeérové sloupky a odrazky — Zasady pro pouzivani
TP 119 Odrazova zrcadla

TP 141 Zasady pro systémy proménného dopravniho znaceni a zafizeni pro proménné informace na pozem-
nich komunikacich

TP 142 Parkovaci zafizeni, regulacéni sloupky, parkovaci zabrany, parkovaci sloupky, parkovaci zavory, pollery
TP 153 Zpevnéna travnata parkovisté

TP 156 Mobilni plastové vodici stény a ukazatele sméru

TP 159 Vodici stény

TP 165 Proménné svislé dopravni znacky a zafizeni pro provozni informace

TP 172 Dopravni informacni centra — pozadavky na vyménu, zpracovani a distribuci dat a informaci

TP 174 Zasady pro pouzivani dopravnich majacku
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TP 182 Dopravni telematika na pozemnich komunikacich

TP 188 Posuzovani kapacity nefizenych uroviovych kfiZzovatek
TP 192 Dlazby pro konstrukce pozemnich komunikaci

VL1 Vozovky a krajnice

VL 2 Silniéni téleso

VL 2.2 Odvodnéni

VL 3 Kfizovatky

VL4 Mosty

POZNAMKA Seznam technickych podminek TP a vzorovych listd VL Ize dohledat na www.pjpk.cz.

Kapitola 1, v prvni vété se text ,novostavby i pfestavby” nahrazuje znénim ,novostavby a zmény dokonéenych
staveb”.

Poznémka pod arou ? se nahrazuje timto znénim:

? Zakon &. 183/2006 Sb., Zakon & 128/2000 Sb., vyhlaska MMR &. 500/2006 Sb., vyhlaska MMR &. 501/2006 Sb.
a vyhlaska MMR ¢. 503/2006 Sb.

Poznamka pod arou ¥ se nahrazuje timto znénim:

4 Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MD CR, zakon &. 258/2000 Sb., zakon ¢&. 274/2003 Sb.,
vyhlaska MMR CR ¢&. 398/2009 Sb., vyhlaska MMR 503/2006 Sb., vyhlaska MD ¢.146/2008 Sb., pfedpisy CO, schvalené
TP (napf. TP 85, TP 103, TP 132, TP 145), vzorove listy a pfipadné dalsi.

Clanek 3.1.13, prvni véta, text ,dopravniho* se rusi.

Clanek 3.1.20, prvni odstavec, druhé véta se za slova ,zpomalovaci prahy* doplriuje tento text:
, bo€ni posun jizdniho pruhu (uziti zejména na vjezdech do obce nebo na za¢atku souvislé zastavby v obci)

Clanek 3.1.21, posledni véta, text za stfednikem ,...; pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
nejsou pouzitelna“ se rusi.

Za ¢lanek 3.1.27 se doplriuje tento text:

3.1.28 snizeny obrubnik

obrubnik s vySkovym rozdilem od drovné hlavniho dopravniho prostoru (pojizdéné plochy) mensi nez 80 mm
a zpravidla s vodorovnou horni plochou, pfipadné se Sikmou plochou ve sklonu mensim nez 1:2,5.

3.1.29 sklopeny obrubnik

obrubnik s vySkovym rozdilem od urovné hlavniho dopravniho prostoru (pojizdéné plochy) mensi nez 80 mm
a se Sikmou plochou ve sklonu = 1:2,5.

Clanek 4.4.5, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Navrhové obdobi prijezdniho Useku silnice |. tfidy se posuzuje na pfislusnou vyhledovou padesatirazovou
intenzitu silni€niho provozu podle CSN 73 6101.

Navrhové obdobi ostatnich mistnich komunikaci se posuzuje na pfisludnou vyhledovou intenzitu Spi¢kové hodi-
ny bézného pracovniho dne v jarnich a podzimnich mésicich (duben, kvéten, €erven, zafi, fijen). Na komunika-
cich s odliSnym charakterem provozu (napf. rekreacni oblasti, nakupni centra) je nutno zvazit, zda rozhodujici
Spickova hodinova intenzita nenastava v jiné dny v tydnu (napf. patek, sobota, nedéle) nebo jiné ro¢ni obdobi.

Navrhové obdobi se stanovi umérné vyznamu a rozsahu mistni komunikace, vychazi se pfi tom z dostupnych
podkladd o rozvoji Uzemi v obci a vyvoji automobilové dopravy a zohledni se vSechny znameé rozvojové zaméry

a vyvojové trendy na obdobi 20 let po uvedeni komunikace do provozu.
Hodnoty navrhovych intenzit dopravy se stanovi podle zvlastniho predpisu 2*.

Potfeba dalSich jizdnich pruht se posuzuje s vyhledem na 30 let po uvedeni komunikace do provozu.

3



MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVQOJ - IC 66002222. Tato norma je zverejnena se souhlasem UNMZ.

CSN 73 6110/Z1

Doplriuje se nova poznamka pod Carou:
) TP189.

Tabulka 2, ve sloupci ,A-RYCHLOSTNI* a fadku ,nejmensi vzdalenost kfizovatek v m“ se hodnota 500 nahrazuje

hodnotou 1000.

Clanek 5.1.10, prvni odrézka se rusi a nahrazuje timto znénim:

— komunikace s pfistupem dopravy za stanovenych podminek podle zvlastnich pfedpisu % (zejména pési zony
a obytné zény — funkéni podskupina D 1);

Tabulka 3, druhy Fadek ,a“ se ve sloupci poznamka doplriuje timto textem:

Na obsluznych komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy 3,00 m.

Tabulka 3, treti radek a4, a," se ve sloupci poznamka doplriuje timto textem:

Na obsluznych komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy 3,00 m.

Clanek 7.1.3, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Ve smérovem oblouku se pravy jizdni pruh mistnich rychlostnich a sbérnych ctyr a vicepruhovych komunikaci,
pfipadné kazdy jizdni pruh dvoupruhovych komunikaci, roz§ifi podle CSN 73 6101, popf. podle CSN 73 6102
u vétvi kfizovatek.

Pfi navrhu dvoupruhovych komunikaci funkéni skupiny B a C, i pfi jejich rekonstrukcich, musi byt kazdy jizdni
pruh v obloucich rozSifen nejméné o hodnoty podle tabulky 5 a ovéfi se vle€nymi kfivkami podle zvlastniho
pFedpisu12) a to i v mistech, kde je navrzen ochranny ostrivek v prostoru komunikace.

Tabulka 5, nazev tabulky, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Tabulka 5 — Rozsireni jizdnich pruhti ve smérovém oblouku dvoupruhovych mistnich komunikaci
funkénich skupinBaC

Tabulka 6 a Tabulka 6 (dokonceni), ve druhém radku a poslednim sloupci se oznaceni MO2k nahrazuje ozna-
¢enim: MO1k.

POZNAMKY (k obrézkiim 25 a 26), péta odrézka se rusi a nahrazuje témito dvéma odrézkami:

— u novostaveb se Sitka PMK pfi zastavbé rodinnymi domy navrhuje nejméné 8 m, v pfipadé jednosmérnych komunikaci
v obytné zéné& nejméné 6,5m; unovostaveb pfi zastavb& bytovymi domy je minimalni Sitka PMK 12 m,
pfi jednosmérném provozu 10,5 m;

— obytna zéna s jednosmérnym provozem se navrhu;e jen ve zvlast odlivodnénych pfipadech, provoz cyklist ma byt vzdy
obousmérny. Podrobnosti stanovi zvlastni predpis *;
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Tabulka 7, se ru8i a nahrazuje touto novou tabulkou:

Tabulka 7 — Délky rozhledu pro zastaveni D;v m

Podélny sklon Dovolena rychlost v, v km/h
jizdniho pasu v % 80 70 60 50 40 30 20
>-9 - - - 35
-8 - - 50 35
-7 - - 50 35
-6 100 70 50 35
Klesani -5 90 70 50 35
-45 90 70 50 35
-4 90 70 50 35
-3 90 65 50 35
-2 90 65 50 35
-1 90 65 45 35
0 90 65 45 35
1 80 65 45 35 5 20 11
2 80 65 45 35
3 80 60 45 35
4 80 60 45 35
stoupéni 4,5 80 60 45 35
5 80 60 45 30
6 80 60 45 30
7 - - 45 30
8 - - 45 30
>9 - - - 30
— zpusob vypoétu podle CSN 73 6101 pfi dobé& postfehu a reakce 1,0 s;
— na jednopruhovych obousmérnych komunikacich se délka rozhledu zdvojnasobuje, dovolena
rychlost se navrhuje < 40 km/h.

Tabulka 12, ve C&tvrtém sloupci se za text ,cyklistické stezky“ vklada odkaz 2 V patém sloupci, v Fadku
»V mimofradnych podminkach® se doplriuje text: ,usek do 100 m.“ Pod tabulku se vklada odkaz:
) Upfesnéni viz tabulka 28.

Clanek 10.1.2.1, na konci posledniho odstavce se rusi slova ,stezce/pasu/pruhu pro chodce” a nahrazuji timto
znénim: ,stezce pro chodce a cyklisty nebo spoleéném pruhu/pasu pro provoz cyklistl a chodcu. “

Clanek 10.1.2.10, se ruéi a nahrazuje timto znénim:

Schodisté se vklada do stezek a pfistupovych komunikaci pro chodce ve zvlast odivodnénych pfipadech,
nelze-li dodrzet nejvétsi dovoleny sklon (viz 9.6.4). Schodité se navrhuji podle CSN 73 4130 a podle zvlastniho
pFedpisu.e) Pokud neexistuje vhodna objizdna trasa pro détsky kocarek a cyklisty (zejména u podchodl
a lavek), je nezbytné navrhnout na okraji schodisté rampové pruhy. U schodist je nutno vyznacit objizdnou trasu
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Clanek 10.1.2.12, druhé véta se rusi a nahrazuje timto znénim:

Snizené obrubniky se navrhuji u sjezdl a samostatnych sjezdd do pfilehlych staveb a pozemk( s vySkovym
rozdilem od uUrovné hlavniho dopravniho prostoru 0,02 m az 0,05 m, v odGvodnénych pfipadech az 0,07 m;
u sjezdd vyuzivanych cyklisty a u vjezdl do obytnych a péSich zén 0,02 m. Sklopené obrubniky se navrhuji
zpravidla jen u samostatnych sjezdu.

Nazev ¢&lanku 10.1.3 se rusi a nahrazuje znénim:

10.1.3 Mista pro prechazeni, prechody pro chodce, lavky a podchody
5
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Clanky 10.1.3.1 az 10.1.3.21 véetné tabulky 16 a obrazku 33 se rusi a nahrazuji timto znénim:
10.1.3.1 VSeobecné zasady

10.1.3.1.1 Mista pro pfechazeni, pfechody pro chodce a mimourovnova kfizeni se na mistnich komunikacich
zfizuji a umistuji v zavislosti na charakteru urbanizace a z toho vyplyvajici poptavce po prechazeni (musi
respektovat existujici pési pficné vztahy) a v zavislosti na funkéni skupiné komunikace. Uplatnéni jednotlivych
typU opatfeni pro pfechazeni chodcu uréuje tabulka 16, pfipadné obrazek 33.

10.1.3.1.2 Na komunikacich funk&ni skupiny A a na komunikacich s nejvys3i dovolenou rychlosti > 70 km/h se
zfizuji pouze mimourovnova kfizeni (viz 10.1.3.5), jejich vzajemna vzdalenost nema v zastavéném Uzemi podle
charakteru zastavby prestoupit hranici 500 m; na pfechodovych uUsecich téchto komunikaci mohou byt mimou-
roviova kfizeni ve vzdalenostech 1000 m, v oddvodnénych pfipadech i vice.

10.1.3.1.3 Na komunikacich funkéni skupiny B v souvislé zastavbé se mista pro prechazeni a pfechody
pro chodce obvykle zfizuji na ramenech kfizovatek a mohou se zfizovat i v mezikiizovatkovych Usecich. Pre-
chody pro chodce (viz 10.1.3.3, 10.1.3.4) se zpravidla navrhuji na kfiZovatkach pfi intenzité vys8i nez 50 chod-
cu/h a v mezikfizovatkovych Usecich jen pfi intenzitach chodcu a vozidel podle obrazku 33. V odGvodnénych
pfipadech (napf. na pritazich silnic mensimi obcemi) se mohou zfidit i pfi mensi poptavce.

10.1.3.1.4 Na komunikacich funkéni skupiny C se navrhuji mista pro pfechazeni (viz 10.1.3.2) nebo pfechody
pro chodce (viz 10.1.3.3) v zavislosti na dopravnim vyznamu komunikace a intenzité pfechazejicich chodcl.
V zénach s dopravnim omezenim s nejvyssi dovolenou rychlosti do 30 km/h se pfechody pro chodce obvykle
nenavrhuiji.

10.1.3.1.5 Prechod pro chodce se zfizuje jen tam, kde nejvy$si dovolena rychlost neni vysSi nez 50 km/h. Na
komunikacich s vy§si dovolenou rychlosti nez 50 km/h se omezi dovolena rychlost pfed pfechodem (jak vyzna-
¢enym pouze dopravnim znacenim, tak i se svételnou signalizaci) na nejvySe 50 km/h. V mistech vétsi koncent-
race chodcl, zejména déti (u Skol, u zastavek vefejné dopravy) je vhodné nejvysSi dovolenou rychlost dale
snizit (zpravidla na 30 km/h) po dobu, kdy je omezeni ucelné.

10.1.3.1.6 Na mistnich komunikacich v malych obcich, pfedev§im na prljezdnich Usecich silnic, kde nejsou
chodniky a kde je doprava organizovana podle zvlastniho pfedpisu ® se mohou zfizovat mista pro prechazeni
nebo pfechody pro chodce v mistech existujicich péSich pficnych vztahd, ktera navazuji na pfiméfené chranény
prostor dostate¢ny k vyCkavani nékolika chodct mimo jizdni pas prijezdné komunikace. Pro zvyraznéni takto
situovanych mist pro pfechazeni a pfechodu pro chodce se uziji opatfeni podle ¢lankua 10.1.3.2.2 a 10.1.3.3.6.

V pfipadech, kdy je chodnik veden jen po jedné strané komunikace, se postupuje obdobné.

10.1.3.1.7 Misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce ma kfizit jizdni pruhy/pasy kolmo a ma byt umisténo tak,
aby rozhledové poméry vyhovély podminkam podle &lanku 10.1.4.

10.1.3.1.8 Je-li pfed mistem pro pfechazeni/pfechodem pro chodce pfes rameno kfizovatky potfebné vytvorit
dostateCny prostor pro odbodujici, pfipojujici se nebo kfizujici vozidla, nema odsun mista pro prfechaze-
ni/pfechodu od pfimého sméru chlze cCinit vice nez 5 m.

10.1.3.1.9 V odlGvodnénych pfipadech se navrhne osazeni zabradli, které zabrani pfechazeni mimo misto
pro pfechazeni/pfechod pro chodce (napf. pfed Skolami).

10.1.3.1.10 Mista pro pfechazeni a pfechody pro chodce se nesmi zfizovat:

— vtakovych usecich komunikaci, kde neni zajiSténa vzdalenost pro rozliSitelnost mista pro pfechaze-
ni/pfechodu pro chodce a rozhledové poméry podle ¢lanku 10.1.4 a tabulky 17. To se tyka zejména sméro-
vych a vrcholovych oblouku;

— tam, kde je v pfidruzeném prostoru dovolen provoz cyklistl a neni mozno zfidit vy¢kavaci prostor pro chodce;
— v blizkosti zafizeni, ktera by zabranila rozhledu (stanky, neprihledné boéni stény pfistfeska, telefonni budky
apod.).

10.1.3.1.11 Na mistech pro pfechazeni/pfechodech pro chodce se za obrubnikem a v pfipadé stisnénych
pomérl u hranice s jizdnim/parkovacim pruhem zfizuje varovny pas v celé délce snizeného obrubniku s vySkou
< 0,08 m dle zvlastniho predpisu.”
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10.1.3.1.12 V misté pro pfechazeni/pfechodu pro chodce se na chodniku zfizuje hmatové smérové vedeni
signalnim péseme), ktery zacina u vodici linie. Z technologickych divodd mulze byt signaini pas odsazen od
vodici linie nejvice 0 0,30 m. V misté pro pfechazeni se signalni pas odsadi o 0,30 — 0,50 m od varovného pasu.

Signalni pas urCuje smér pfechazeni, jeho €ast v navaznosti na varovny pas ma byt umisténa v prodlouzené
ose mista pro prechazeni/pfechodu pro chodce ama mit délku nejméné 1,50 m. Uzmén staveb
v odlvodnénych pfipadech mlze byt ¢ast signalniho pasu navazujici na varovny pas zkracena az na délku 1,00 m.
Umisténi signalniho pasu vzhledem k ose pfechodu muze byt asymetrické, vzdy vSak musi byt dodrzen pfesah
varovného pasu nejméné o 0,80 m. Zména sméru signalniho pasu se pfipousti pouze, je-li nezbytné nutna,
a prednostné se provadi pod uhlem 90°.

Na misté pro pfechazeni/pfechodu pro chodce s Sifkou chodniku mens&i nez 2,40 m, na kterém nelze vytvofit
presahy varovného pasu vici pasu signalnimu, se pfisune signalni pas k pfirozené vodici linii a pfesah varov-
ného pasu se pak zfidi pouze po jedné strané.

10.1.3.1.13 Vodici pas prechodu 6 14 ge zfizuje, je-li misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce delSi nez
8,00 m nebo je vedené v §ikmém sméru nebo z oblouku o poloméru mensim nez 12,00 m. Vodici pas prechodu " '
musi navazovat na signalni pasy.

10.1.3.1.14 Pokud misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce neni mozno z dlivodu stavebné technickych
nebo provoznich podminek povazovat pro osoby se zrakovym postizenim za bezpecné, zfizuje se pouze
varovny pas; signalni pas a vodici pas pfechodu se neprovadi.

Tabulka 16 — Mozné typy opatieni pro prechazeni chodcll v mezikfizovatkovych tsecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci

Usporadani prechodtl a mist pro prechazeni
usporadani uroviiové
. e prechody pro chodce
prech:\ﬂé);er::‘zsg?d:slit:iirlzenl fizené svételnou usporadani
9 signalizaci mimo-
mista pro prechazeni " Uroviiové
stave%znl'ch se stavebnimi bez i se stavebnimi
opatfent opatfenimi opatfenimi
prechody pro chodce | prechody pro chodce se
vyznaceneqc(iopr_avnlml svételnou signalizaci
o R ] « Znackami vyznacené dopravnimi
délici ostravky / pasy p%eg:ggge a doplnéne: délicimi znackami a pfipadné
vysazené chodnikové plochy | \vznagené ostrlvky/pasy, doplInéné: délicimi
zuzeni jizdnich pruhd dopravnimi \r/]ysdaz’ﬁnyml , ostrivky/pasy, podchody/
“Sené ploch znackami chodnikovymi. vysazenymi lavk
zvysene plochy svislymi plochami, zuzenim | chodnikovymi plochami, avky
(dlouhé prahy, plochy i vodorovny jizdnich pruht, | zuzenim jizdnich pruh,
kfizovatek) mi zvysenymi plochami pfipadné jinymi
(dlouhé prahy), vhodnymi opatienimi
pfipadné jinymi
vhodnymi opatfenimi
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Obrazek 33 — Uplatnéni jednotlivych typtli opatieni pro prechazeni chodctli v mezikfizovatkovych usecich
dvoupruhovych mistnich komunikaci s nejvyssi dovolenou rychlosti 50 km/h

Tabulka k obrazku 33

pole typ opatieni
A opatfeni nejsou nutnd; v zavislosti na mistnich podminkach se doporucuje pouzit néktera opatfeni
usnadnujici pfechazeni
B misto pro pfechazeni/pfechod pro chodce podle potfeby se stavebnimi opatfenimi (vysazené chodnikové
plochy, stfedni déleni, zGZeni jizdnich pruht, zvySené plochy — kombinace prvkd je mozna)
C prechod pro chodce se stfednim délenim
D prechod pro chodce fizeny svételnou signalizaci

10.1.3.2 Mista pro prechazeni

10.1.3.2.1 Mista pro pfechazeni jsou stavebné& upravené useky mistni komunikace, které usnadnuji pfechaze-
ni chodcu pfes komunikaci. Mista pro pfechazeni vytvareji pro chodce ¢astéjsi moznost pfechodu pfes komuni-
kaci, nenahrazuji ale pfechody pro chodce. Maji byt v pfiméfenych vzdalenostech podle ¢lanku 10.1.3.1
a mistnich podminek doprovazena pfechodem pro chodce.

10.1.3.2.2 Mista pro pfechazeni se doporu€uje podle mistnich podminek vybavit obdobné jako pfechody
pro chodce alespon jednim podplrnym technickym prvkem, jako jsou vysazené chodnikové plochy, délici
ochranné ostruvky, ztzeni jizdniho pasu, zvySené plochy (viz 10.1.3.3.6 az 10.1.3.3.9). Mista pro pfechazeni
maji byt dostate€¢né osvétlena, pro jejich osvétleni se nenavrhuje odliSné zabarveni svétla. Misto pro pfechazeni
je vhodné navrhovat s délkou nepresahujici délku pfechodl pro chodce.

10.1.3.2.3 V odlvodnénych pfipadech na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy je mozno zvySeny stredni
ochranny ostrivek zfidit v Sifce pouze 1,50 m, nebo jej nahradit pouze plochou vymezenou ;’inou povrchovou
Upravou napf. dlazbou — viz obrazky 40 a 41 a doplnit zafizenim podle zvlastnich pfedpisu 8 14),

10.1.3.2.4 Na mistnich komunikacich obchodniho charakteru s intenzivnim vyuzitim bo&nich prostoru pfi intenzi-
tach dopravy < 15 000 vozidel/24 h se muze v odlivodnénych pfipadech zajistit prGbéZna moznost prechazeni
pomoci vhodné upraveného stiedniho déliciho pasu pfi pfipadném uZiti opatfeni pro regulaci rychlosti.

10.1.3.3 Prechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci

10.1.3.3.1 PFechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhovat jen pfes dva protismérné
jizdni pruhy (pfes dvoupruhovou obousmérnou komunikaci). Pfechod pro chodce pfes dva jizdni pruhy pied
kfizovatkou, z nichz jeden je pro odbocovani vlevo/vpravo se pfipousti.

8
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10.1.3.3.2 Na nové navrhovanych komunikacich ma byt nejvétSi délka nedéleného pfechodu pro chodce
(méfeno v kratsi hrané pfechodu) 6,50 m mezi obrubami, resp. 7,00 m na komunikacich s provozem silni¢ni
linkové osobni dopravy a pfi rekonstrukcich. Délka pfechodu se upravi uzitim opatfeni podle ¢lankd 3.1.19,
3.1.21, 3.1.22 a podle zvlaétniho predpisu.”

Pokud je ve smyslu ¢lanku 10.1.3.1.8 nutné umistit pfechod pro chodce do narozi kfizovatky, pfipousti se zvét-
Seni uvedenych délek pfechodu az o 1,00 m, v odlvodnénych pfipadech az o 3,00 m. Narozi kfizovatky, mimo
pfechody pro chodce, ma byt realizovano s plnou naslapnou vyskou obrubniku, pfipadné ma byt dopInéno regu-
laCnimi sloupky.

Zuzeni Sifky hlavniho dopravniho prostoru pfed pfechodem pro chodce se navrhuje plynule s nabéhem 1 : 20.

10.1.3.3.3 Pokud je v hlavnim dopravnim prostoru navrzen jizdni pruh pro cyklisty a neumoziuje-li Sitka
komunikace mezi obrubami vioZzeni ochranného/déliciho ostrivku, prodluZuje se pfechod pro chodce o Sifku
pruht pro cyklisty. Vysazena chodnikova plocha se v tomto pfipadé nenavrhuje.

10.1.3.3.4 Standardni Sifka pfechodu pro chodce je 4,00 m, v mistech vétSi koncentrace chodctl se Sifka pre-
chodu zvétsi. ZvétSeni Sitky se urCi podle Cetnosti pfechazejicich a podle charakteru prostoru, ve kterém se
prechod nachazi. Sitka prechodu se zvétSuje po jednom metru. V odtivodnénych piipadech se mize $itka pre-
chodu zmenSit na 3,00 m (nejmensi Sifka prechodu). Je-li pfechod pokracovanim stezky/pasu pro chodce, musi
zachovat nejméné tyz pocet pruhd, jaky ma pas/stezka.

10.1.3.3.5 Na komunikaci pro chodce pfed pfechodem je tfeba pocitat s Cekaci plochou podle intenzity provo-
zu chodc, a to 0,50 m? (nejméné 0,30 m?) na jednoho chodce (viz tabulka 20).

10.1.3.3.6 Na prechodech pro chodce se maji v zajmu bezpecnosti chodcl (a pro dodrzeni doporu¢enych
délek pfechodu) podle mistnich podminek uzit dale uvedena opatfeni, nebo kombinace téchto opatfeni:

a) jednostranné ¢i oboustranné zdzeni komunikace v oblasti pfechazeni zazenim $ifky jizdnich pruhl pfipadné
snizenim poctu jizdnich pruhu;

b) délici pasy/ostriivky, vysazené chodnikové plochy, zvySené plochy kfizovatek;

c) voduvodnénych pfipadech zpomalovaci prahy, ato dlouhé pficné prahy integrované s pfechodem
pro chodce, nebo dlouhé (pfipadné i kratké ) pficné prahy pfed pfechodem pro chodce podle zvlastniho
predpisu'®. V misté styku dlouhého prahu achodniku prob&hne obruba ve vysce nejvice 0,02 m.
K zabranéni vjezdu vozidel do vy€kavaciho prostoru chodcl se maji na chodnik v Urovni konce nabé&hovych
klina umistit odpovidajici technické prvky, napf. regulaénimi sloupky.

d) osvétleni s odliSnym zabarvenim svétla. Svételny zdroj méa byt umistén pfed nebo za pfechodem a ma zajis-
tit viditelnost chodct z obou smért i na ¢ekacich plochach a také viditelnost vodorovného znaceni. Osvétleni
se navrhuje podle CSN CEN/TR 13201-1, CSN EN 13201-2, CSN EN 13201-3, CSN EN 13201-4 a pfipadné
CSN EN 12464-2.

e) dalSi moznosti dopravniho znaceni, napf. podélna €ara souvisla v Useku pfed pfechodem pro chodce
(v délce cca 50 m), v oduvodnénych pfipadech ke zvyraznéni bila klikata ¢ara pfed pfechodem pro chodce
a signal pferuSovaného zlutého svétla podle zvlastnich predpisa. 5 14)

POZNAMKA Stfedni délici/ochranné ostriivky se mohou navrhovat s boénim posunem jizdniho pruhu v zajmu sniZeni
jizdni rychlosti. Mira posunu a délka nabéhu odpovidaji poZadované regulaci jizdni rychlosti.

10.1.3.3.7 P¥i rekonstrukci komunikaci se Sifkou mezi obrubami = 8,50 m, ma byt pfechod pro chodce rozdé-
len délicim/ochrannym ostrdvkem nebo stfednim délicim pasem, coz je v tomto pfipadé vhodnéj$i nez zuzeni
jizdniho pasu. Pokud k jizdnim pruhdm pfiléhaji parkovaci pruhy/pasy, je vhodné vymezit moznosti parkovani
pomoci vysazenych chodnikovych ploch. Sitka ostravku/stfedniho déliciho pasu ma byt 2,50 m az 3,00 m.
Ve stisnénych podminkach je mozné Sifku snizit na 2,00 m, v odivodnénych pfipadech ve stisnénych podmin-
kach soucasného stavu a na komunikacich s nizkou intenzitou dopravy na 1,75 m pfipadné az na 1,50 m (viz
7.5.3). V celé Sifce prechodu se délici ostrlvek/pas prerusi. ZvySena cCela ostriivkl v obrubach o vysce
0,20 mse vybavi vystraznym dopravnim znadenim a/nebo zafizenim podle zviastniho predpisu '
a eventualné doplni zafizenim pro ochranu chodcl (viz 15.2.4.1.2).

10.1.3.3.8 Do déliciho/ochranného ostriivku se doporucuje umistit vhodnou nizkou zelen, ktera fidi¢e upozorni
na existenci ostrivku a zaroven neznemozni Fidi€i viditelnost osob nachazejicich se na ostrivku. Zelen maze
mit vysSku nejvice 0,50 m.



MINISTERSTVO PRO MISTNI ROZVOJ - IC 66002222. Tato norma je zverejnena se souhlasem UNMZ.

CSN 73 6110/Z1

10.1.3.3.9 Pokud Sitka hlavniho dopravniho prostoru neni dostate¢na pro umisténi déliciho/ochranného ost-
rdvku, zUzi se jizdni pruhy na 3,00 m, pfipadné az na 2,75 m (pokud neni na komunikaci provoz silni¢ni linkové
osobni dopravy), v odlvodnénych pfipadech pfi zaji$téni odvodnéni az na 2,50 m pfi Sifce vodicich prouzki
0,25 m. Tohoto principu se uzije také na komunikaci se zvySenym tramvajovym pasem, kde se ochranny ost-
ravek navrhne alespon po jedné strané tramvajového pasu. Pokud Sifka prostoru mistni komunikace neumoz-
fiuje tuto dpravu, navrhne se prechod svételné fizeny v délce podle ¢lanku 10.1.3.4.3.

10.1.3.3.10 Na ploSe pfechodu ani v jeho vyusténi se zasadné& neumistuji uli¢ni kanalizacni vpusti, nesmi zde
byt stozary ani jiné pfekazky omezujici nebo ohrozZujici plynulost a bezpecnost chlize, kromé sloupkl svételného
signalizaéniho zafizeni podle CSN 73 6021. Tyto sloupky se umistuji do signélniho pasu ® ve vzdalenosti
0,90 az 1,25 m od hrany hlavniho dopravniho prostoru, pfi zachovani jejich vzdjemné vzdalenosti nejméné
0,90 m. Vzdalenost je méfena od plasté sloupkul. V ploSe pfechodu dale nemaji byt umistény srdcovky nebo
vymeény vyhybek, u slozitych kfizovatek s kolejovym rozvétvenim je to vSak ve zdlvodnénych pfipadech pfi-
pustné, pokud by doslo k neumérnému odsunuti pfechodu od pfimého sméru chlze. V tom pfipadé je vyhod-
néjSi umistit v ploSe pfechodu srdcovku nez vyménu vyhybky.

Sloupek chodecké signalizace se umistuje nejdale 0,75 m od bezpecnostniho odstupu hlavniho dopravniho
prostoru zpravidla do osy signalniho pasu. V soubéhu pfechodu pro chodce a prejezdu pro cyklisty nebo
v jinych odlvodnénych pfipadech se sloupek chodecké signalizace umistuje do vzdalenosti 0,90 az 1,10 m
od okraje signalniho pésuﬁ). Vzdalenosti jsou méfeny od plasté sloupku.

10.1.3.4 Piechody pro chodce fizené svételnou signalizaci (signalizované prechody)

10.1.3.4.1 Prechody pro chodce pfes dva nebo vice stejnosmérnych jizdnich pruht maji byt fizené svételnou
signalizaci. Signalizované pfechody v useku mezi kfizovatkami se maji zapojit do koordinace a je vhodné uzit
poptavkového Fizeni.

10.1.3.4.2 Samostatny signalizovany pfechod pro chodce se mize zfizovat ve vzdalenosti mensi nez
100 m od nejbliz§iho svételného signalizacniho zafizeni pouze v odivodnénych pfipadech (napfiklad u tramva-
jovych ostravkl) a musi byt s timto zafizenim v koordinaci.

10.1.3.4.3 Na nové navrhovanych komunikacich na svételné fizené kfizovatce ma byt nedéleny pfechod ve-
den nejvySe pres 3 fadici pruhy ajeho délka nema byt vétSi nez 10,00 m. PFi rekonstrukcich v zastavéném
Uuzemi na svételné fizenych kfizovatkach se mlze v odivodnénych pfipadech navrhnout délka prechodu bez
déliciho/ochranného ostrlivku pres 4 jizdni (fadici) pruhy, ale jeho délka nema byt vétsi nez 12,50 m. Pokud je
ve smyslu ¢lanku 10.1.3.1.8 nutné umistit pfechod pro chodce do narozi kfizovatky, pfipousti se zvétSeni uvede-
nych délek pfechodu az o 2,00 m (méfeno v krat$i hrané pfechodu).

10.1.3.4.4 P¥i rekonstrukcich v zastavéném uUzemi na komunikacich se &tyfmi jizdnimi/fadicimi pruhy
a s tramvajovym pasem se mlze na svételné fizenych kfizovatkach pouzit délka prechodu bez délici-
ho/ochranného ostrdvku 17,00 m, v oddvodnénych pfipadech 18,50 m (mezi obrubami v€etné tramvajového
pasu). V pfipadé umisténi pfechodu do narozi kfizovatky se ve zvlast odtivodnénych pfipadech pfipousti zvétSe-
ni této délky az 02,00 m. V pfipadé kolejového rozvétveni na komunikaci se ¢tyfmi jizdnimi/fadicimi pruhy se
pfipousti maximalni délka pfechodu mezi obrubami 22,00 m, ato jen tehdy, je-li vylou¢ena moznost zfizeni
déliciho ostravku alespor po jedné strané tramvajového pasu.

10.1.3.4.5 Na komunikaci pro chodce pred pfechodem je tfeba pocitat s ekaci plochou podle intenzity provozu
chodcl (viz 10.1.3.3.5), s pfihlédnutim k navrZzené délce cyklu svételného signalizaéniho zafizeni.

10.1.3.4.6 Pro zkraceni pfechodl na pfipustnou délku se pouziji stejna opatfeni jako u pfechodu bez fizeni
svételnou signalizaci (viz 10.1.3.3.6).

10.1.3.4.7 Navrhovani svételné signalizace se fidi zvlastnim predpisem 2,
10.1.3.5 Lavky a podchody

10.1.3.5.1 Mimouroviiova kfizeni mohou vest po mosté, v podjezdu, nebo jako samostatna lavka nebo pod-
chod podle CSN 73 6201. Musi zajistit pFistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace. ®

%) TP 181.
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10.1.3.5.2 V zastavénych oblastech na sbérnych a obsluznych komunikacich s dovolenou rychlosti < 70 km/h
se mimouroviiova kfizeni (podchody/lavky) nezfizuji. Mohou se navrhnout pouze v logicky pfirozenych vazbach
a pokud tomu odpovidaji terénni podminky, tj. komunikace je v zafezu nebo v nasypu, nebo podchod/lavka
navazuje na jind podzemni/nadzemni zafizeni. Sou€asna mimouroviiova kfizeni na téchto komunikacich, ktera
vySe uvedené podminky nesplnuji, maji byt nahrazena nebo doplnéna zafizenimi pro urovnové prechazeni.
10.1.3.5.3 VySkovy rozdil u lavek a podchodu se pfekonava :

a) Sikmymi pfistupy podle CSN 73 6201;

b) pevnymi schodisti;

c) pohyblivymi schody (eskalatory);

d) vytahy, zdvihacimi ploSinami;

e) pohyblivymi chodniky (pohyblivymi rampami).

10.1.3.5.4 Pro pifekonani vySkovych rozdili se doporu€uje navrhovat prednostné Sikmé pfistupy pred schodisti

a dale se v lokalitach, kde dochazi k vySSi koncentraci chodcu (centra obci, nadrazi apod.), doporu€uje vybavit
podchody/lavky také vytahy nebo v odlvodnénych pfipadech zdvihacimi plo§inami.

10.1.3.5.5 Pevna schodisté a zvlasté pohyblivé schody s velkou intenzitou chodct maji byt krytd. U zagatku
a konce pevnych schodist a pohyblivych schodld se navrhuje éekaci plocha v rozsahu 0,50 m? (vyjimecné
0,30 m2) na jednu Cekajici osobu (viz tabulka 20).

10.1.3.5.6 Pevna schodisté se navrhuji podle CSN 73 4130 v nejmensi $ifce alespori 2,00 m (vyjime&né
1,50 m), vzdy se zabradlim, nebo pevnym madlem. Schodist€ maji svétlou vySku nejméné 2,5 m podle

CSN 73 6201.

10.1.3.5.7 Stupné u nekrytych schodist musi byt opatfeny protiskluznou hranou, u ostatnich schodist se tato
Uprava doporucuje.

10.1.3.5.8 Pohyblivymi schody nebo vytahy (v odivodnénych pfipadech zdvihacimi ploSinami) se maji vybavit
podchody a lavky s rozdilem spojovanych urovni pro vystup 5,00 ma vétsi apro sestup 7,00 ma vétsi
a s intenzitou chodcli na jednom vstupu = 3000 osob ve Spickové hoding, a v mistech s Castym vyskytem osob
handicapovanych (napf. zdravotnicka zafizeni).

10.1.3.5.9 Podchod/lavka ma byt dobfe osvétlen.

10.1.3.5.10 Vnikani destové vody do podchodu je tfeba zamezit protisklonem krytu pasu pro chodce, nebo
jinym vhodnym zpdsobem, napf. pfi€nymi odvodfiovacimi Zlaby, nebo mfizemi.

Poznamka pod ¢arou 14) se nahrazuje timto znénim:

) TP65, TP133, TP205, VL 6.1, VL 6.2, VL 6.3, VL 6.4

Nazev a Cislo ¢lanku 10.1.3.22 se ru$i a nahrazuje se znénim:

10.1.3.6 Priklady usporadani mist pro prechazeni a prechodi pro chodce

V élénku POZNAMKY (k obrazku 34), treti odrazka, se rusi a nahrazuje timto znénim:

— v misté pfechodu a ostrivku se jizdni pruhy zuzuji na 2,75 m, resp. 3,00 m na komunikacich s provozem
silniéni linkové osobni dopravy, podle zvlastniho pfedpisu 9 &itka mezi obrubami musi byt = 3,00 m; resp.
3,50 m na komunikacich s provozem silniéni linkové osobni dopravy;

Posledni odrazka je cela pismem velikosti 9.

V &lanku POZNAMKY (k obrazku 35), druha a treti odrazka, se rusi a nahrazuji timto znénim:

— v misté pfechodu pro chodce mizi vodici prouzky a jizdni pruhy se zuzuji na 3,00 m (az na 2,75 m) podle zvlastniho
predpisu . na komunikacich s provozem silni€ni linkové osobni dopravy se jizdni pruhy 3,25 m nezuZuji a vodici
prouzky jsou ponechany;

— Sitka mezi obrubami v misté pfechodu (v obrazku 6,00*) nema byt > 6,50 m, resp. 7,00 m na komunikacich s provozem
silniéni linkové osobni dopravy a pfi rekonstrukcich;
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V &lanku POZNAMKY (k obrazku 36), druhé odrazka se doplriuje timto znénim:

na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy se jizdni pruhy 3,25 m nezuZuji a vodici prouzky jsou pone-
chany;

Mezi druhou a treti odrazku se vklada nova odrazka s timto znénim:

— Sitka mezi obrubami musi byt = 3,00 m; resp. 3,50 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy;

V &lénku POZNAMKY (k obréazku 37), druhé odrézka se doplriuje timto znénim:

na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy se jizdni pruhy 3,25 m nezuzuji a vodici prouzky jsou pone-
chany;

Mezi druhou a treti odrazku se vklada nova odrazka s timto znénim:

— S§ifka mezi obrubami musi byt = 3,00 m; resp. 3,50 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy;
Posledni odrazka je celé pismem velikosti 9.

Obréazek 38, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:

- - uliéni ¢dra —
x i # # chodnik
0.25|2.00  parkovaci pruh \ / parkovaci pruh
L]
650 | |3.00 (3.25) — | 6.50 bilg kikdta édra
(7.00)| ~13 00 (3.25) — 700
IR
Aﬂ!
0.2512.00 parkovaci pruh / \ parkovaci pruh
L a I/ |/ b chodnik
Z Z 2 ulieni édra —
Obrazek 38 — Prechod pro chodce
Obrazek 39, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:
- ulicni Carg e
4\’ /i/ zi’ £ /i/ chodnik
0.25 (0.50)]2.00 parkovaci pruh \ / parkovaci pruh
5.00 (3.25)
6.50 6.50
(7.00) 3.00 (3.25) (7.00)
0.25 (0.50)|2.00 pOFkOV{]CIf pruh j K p(]rkov(](;f pruh
c I, d chodnik )
2 uliéni cara =—

Obrazek 39 — Misto pro prechazeni

V &lénku POZNAMKY (k obrézkim 38 a 39), druhé odrazka, se rusi a nahrazuje timto znénim:

— Sitka mezi obrubami v misté pfechodu nema byt > 6,50 m, resp. 7,00 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové
osobni dopravy a pfi rekonstrukcich;
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Za obrazek 40 se doplriuje text s timto znénim:
POZNAMKY (k obrazku 40):
— Sitka mezi obrubami musi byt = 3,00 m; resp. 3,50 m na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy.

Popisek obrazku 41, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Obrazek 41 — Misto pro prechazeni na komunikaci s nizkou intenzitou dopravy oznac¢ené pouze plochou
vymezenou jinou povrchovou Upravou napr. dlazbou

Za obrazek 41 se doplriuje text s timto znénim:

POZNAMKY (k obrézku 41):

— na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy se jizdni pruhy v misté pfechodu zuzuji na 3,00 m a Sifka
v misté pro pfechazeni mezi vymezenou plochou a obrubou je 3,50 m.

Obrézek 42, POZNAMKY (k obrézku 42), ve druhé odrazce se rusi odkaz na ¢lének 10.1.3.3 a slovo ,musi* se
nahrazuje znénim ,ma“.

Mezi treti a ¢tvrtou odrazku se vklada nova odrazka s timto znénim:

— na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy se pravy jizdni pruh v misté pfechodu nezuzuje a zlistava
3,25 m.

Ctvrta odrazka je celé pismem velikosti 9.

Obrazek 43, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:

— 0.25 uliéni_ cdra
S8 ] 025
S ¥
S5, 10019
2.007
3.25
7
é 3.00
S i
a| 2.00
8| 3.00
o
2 e - _
o o]
= | 3.25 1025 7
] [ - —
= | 200 Logs LT 55 parkovaci zélivy
- | |
857 100 % —
30 Aneny -~ -7 - -ttt ST ST T T T T T TR Jg-- - -, ---TTTTTT-TTTT-TTT T
52| 2.25 0.50 pruh pro cyklisty™  pds pro chodce ‘bezpecnostni odstupy
= N e I o

Obrazek 43 — Prechod pro chodce na ¢tyipruhové smérové rozdélené komunikaci

POZNAMKY (k obrazku 43), ve druhé odrézce se slovo ,musi* rusi a nahrazuje znénim ,ma“ a rusi se odkaz
na ¢lanek 10.1.3.3.

V Sesté odrazce se slovo ,je* rusi a nahrazuje znénim ,mize byt".
Posledni odrazka, se rusi.

V8echny odrézky jsou celé pismem velikosti 9.
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Obrézek 44, POZNAMKY (k obrézku 44), druhé odrézka se doplriuje timto textem:

— na komunikacich s provozem silniéni linkové osobni dopravy se pravy jizdni pruh 3,25 m nezuZzuje a vodici prouzky jsou
ponechany;

V paté odrazce se rusi odkaz na ¢lanek 10.1.3.3.
Sedmé odrazka se doplriuje timto textem:

mezi prijezdnim prifezem S$ifky 1,75 m a zabradlim ma byt umistén bezpecénostni odstup Sitky nejméné 0,25 m;

Obrazek 45, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:

vysazend chodnikovd plocha u prechodu

a zeleny pds preruseny
parkovacim zalivem

~ parkovaci zfliv $+2.0m

0.25 0.25

2.75 (3.00) 3.25

J— J— | J— J— 7L P

2.75 (3.00) -, . , . 3.25
0.95 =4 voémw_o_odjodmoiucl p_rou_zek_ O_,25_m ______ L 0.25

S 0 N

parkovaci pruh prerusevany vysazenou

chodnikovou plochou se stromem
b (parkovaci zdlivy)

vysazend chodnikovd plocha u prechodu

3

Obrazek 45- Prechod pro chodce na narozi zvyraznény vysazenou chodnikovou plochou

Obrézek 45, POZNAMKY (k obrézku 45), mezi druhou a tfeti odrézku se doplriuje novéa odrézka s timto znénim:

— na komunikacich s provozem silni¢ni linkové osobni dopravy a pfi rekonstrukcich se jizdni pruhy v misté pfechodu nezu-
Zuji a zUstavaji 3,25 m.

V Sesté odrazce se odkaz na tabulku 19 nahrazuje odkazem na tabulku 17.

Posledni odrazka je cela pismem velikosti 9.

POZNAMKY (k obrazkiim 46-53), se rusi a nahrazuji timto znénim:

POZNAMKY (k obrézkdm 46 — 53b):

— chodniky v mistech pro pfechazeni/pfechodll pro chodce prfes komunikace musi mit snizeny obrubnik na vyskovy rozdil
0,02 m oproti povrchu jizdniho pasu;

— varovny pas Sifky 0,40 m hmatové vyznacuje hranici mezi pruhem/pasem pro chodce a jizdnim/parkovacim pru-
hem/pasem v celé délce snizeného nebo sklopeného obrubniku (tj. s vySkou mensi nez 0,08 m), varovny pas se pred-
nostné& umistuje na chodnik pfed obrubnikem;

— signalni pas oznaduje orientacné dllezité misto, napfiklad misto odboceni z vodici linie k mistu pro pfechaze-
ni/pfechodu pro chodce, pfistup k nému a zaroven uruje smér pfechazeni pfes jizdni pruhy/pasy. Proto musi byt umis-
tén v prodlouZené ose mista pro pfechazeni/pfechodu pro chodce, nebo musi byt smérovan rovnobézné s touto osou.
Nejmensi délka signalniho pasu (jeho Casti stykajici nebo pfiblizujici se k varovnému pasu) je 1,50 m (viz obrazky
46 — 53b), zmény sméru signalniho pasu musi byt odlivodnéné a prfednostné se provadi pod thlem 90°;

— varovny pas presahuje nejméné 0,80 m na obé strany od signalniho pasu, pfisunuti signalniho pasu k vodici linii se
provadi pouze na chodniku Sitky mensi nez 2,40 m;
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v misté pfechodu pro chodce/mista pro pfechazeni feSeného formou dlouhého pFicného prahu se varovny pas ukoncuje
v misté&, kde je vyskovy rozdil mezi klinem pfi¢ného prahu a obrubnikem chodniku nejméné 0,08 m. Signalni pas se zfi-
zuje na chodniku u mista pro pfechazeni/pfechodu pro chodce;

styk dvou signalnich pasu se vyznacuje prerusenim hmatové (slepecké) dlazby na Sitku signalniho pasu. Toto opatieni
odlisuje styk signalnich pasi od zmény sméru jednoho signalniho pasu, protoze pfi této zméné sméru je hmatova (sle-
pecka) dlazba v celé délce signalniho pasu (viz obrazek 47);

do signélniho pasu se ve vzdalenosti maximalné 0,75 m od bezpecnostniho odstupu umistuji sloupky chodecké signali-
zace (viz obrazek 46). Ve zvlastnich pfipadech se na sloupky SSZ umistuji slepecka rozpinaci tlagitka (obvykle sloupky
na stfednim délicim pasu/ostravku déleného pfechodu);

vodici pas mista pro pfechazeni /pfechodu pro chodce smérové navazuje na signalni pas a zfizuje se pouze pfi délce
prechazeni > 8 m nebo pokud je pfechazeni vedeno Sikmo nebo z oblouku o poloméru obruby < 12 m (viz obrazky 46,
47, 52);

misto pro pfechazeni se od prechodu pro chodce odliSuje pouze pfedepsanym odsazenim signalniho pasu;

hmatova (slepecka) dlazba musi mit vnimatelny hmatovy kontrast vi&i okoli, na signalnich a varovnych pasech musi byt
barevné odliSena od okoli, materialy pro hmatové upravy pro nevidomé nesméji byt na vefejné pfistupnych komunika-
cich a plochach pouzity k jinym uceltm;

pro dosazeni pozadovaného hmatového kontrastu musi byt hmatova slepecka dlazba lemovana rovinnym pasem o Sifce
20,25 m;

vodici linie se zfizuje podle zvlastniho pfedpisu; 8

nejmensi celkova Sitka chodniku musi byt podle zvlastniho pfedpisu ® 1,50 m;

chodniky musi mit sklon ke snizenému obrubniku u pfechodu/mista pro pfechazeni < 12,5 % pfi zachovani prichoziho
prostoru o Sifce = 0,90 m a pfiéném sklonu priichoziho prostoru < 2,0 %;

pokud Sitka chodniku neumozriuje zachovani prichoziho prostoru o Sifce = 0,90 m, snizi se v misté pfechodu chodnik
v celé Sifce na uroven snizeného obrubniku pfi zachovani pfiéného sklonu < 2,0 % a pfilehlé ¢asti chodniku se rampové
snizi ve sklonu = 12,5 % (viz obrazek 46 — spodni ¢ast).

Za obrézek 48 se doplriuje novy obrazek 48a:

jizdni pruh/pas dlouhy zpomalovaci préh
integrovany s prechodem

-

smer  Jizdy

vodicl pas pre
i . . . .. (v_oblouku, Sikmy,
vyska obrubniku v navaznosti na vysku
zpomalovacihe prahu

|| Bezp. odstup
bezp P

. . 2 £ E zdbradi se zordikou pro slepec. hil |
- — X - - o
wwwwww z o e sloupek SSE =
g e R p ;
k I
’ I Ll s E 8§ {
o % e pruh/pds pro chodce N
- o g ‘G 5@ WWoUravni JlZdﬂ noe pasu’ o
...... t4 [aw)
P = it
. w45 Sy———® sloupek SS7 =
E=1 v I e i s (] a7 L
o 8| varokny pés (3ife 0,40 m) zabrodl se zarazkou pro slepec. hil
=3
Il N
%]
Q
(o]
Il .
5]
£

L ) dlouhy zpomalovaci prah
Jizdni pruh/pas integrovany s prechodem
=3

-

smér jizdy

Pozndmka: Upravy na misté pro prechdzeni jsou analogické s vyjimkou odsazeni signdniho pdsu

Obrazek 48a — Odsazeny pirechod pro chodce — standardni hmatové upravy
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Za obrazek 48a se doplriuje novy text s timto znénim:

POZNAMKA (k obrazku 48a):

— hmatové Upravy v misté pro pfechazeni se provadéji obdobné s vyjimkou odsazeni signalniho pasu (viz obr.50).

Obrazek 49, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:

signdini pos
tsire 0.8-1.0m
. delka min, 1.5m}

vodicl linie

(aife 0.40m)

tramvajovy pds

« | signdlni pas
(ifFe 0.8-1.0m DA
délka min. 1.5m)  |v v o+ o

pruh/pds
pro chodee

vodicl linie

vétd nez " T T T
2.40m

Obrazek 49 - Krizeni chodniku (pasu/pruhu pro chodce) s tramvajovym pasem — standardni hmatové
upravy

POZNAMKA (k obrézku 49), se ru$i a nahrazuji timto znénim:

POZNAMKY (k obrazku 49):

— tyka se nejCastéji odboceni tramvajového pasu do mista mimo komunikaci (do smy¢ky) nebo mista pro prfechazeni tram-
vajového pasu podle obrazku 50;

— v pfipadé Sifky pasu pro chodce < 2,40 m se signalni pas umistuje k vodici linii.
Obréazek 50, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:
vodicl pds (priklad)

(v oblouku, skmy, délka nad 8.0m)

jizdni pruh/pds

= 1] iz =
o O O o
5] e e 5
=2 5 o= o= x 2
o O - [ c o =
==ie] o g o 5 &+ O
= Q> o5 S 0 <
. r0 . e s %)
a @ > S o . . " S o O © >
S w > [Sas snizeny obrubnik [Sars S v >
PR \
varovny pas (sire 0.40m)
AN TS
. ‘ odsazeni Isigndlnhe pasu 0.3-0.5m
pruh/pas N = 7
pro chodce N cs I
o~
N 8 N L
[SRoR=
- s E
—_ = . p
pohyb nevidomeho T 4O pruchozi prostor
f .o (= ety e . viv
podél vodicl linie ettoiy (sire min. 0.9m, pricny sklon max. 2.0%)

vodicl linie (stény domi, vyvyseny obrubnik travniku apod.)
Obrazek 50 — Misto pro prechazeni — standardni hmatové upravy
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POZNAMKY (k obrazku 50), se rusi a nahrazuji timto znénim:

POZNAMKY (k obrazku 50):
— na pfipadném délicim ostravku se odsazeni signalniho pasu neprovadi;

— pokud misto pro pfechazeni neni mozno povazovat pro osoby slabozraké a nevidomé za bezpecné, signdlni pas se
neprovadi;

Za obrazek 53 se doplriuji dva nové obrézky 53a a 53b:

jizdni pruh/pds

— - - —
< w w <
© ~O ~O he)

8 © = " = 6
= 2 o= = =g
c © = o < o = c o =
o +~ O o 9 o Q o+~ O
S 0o > > > 9 x
5 02 E5 o . E5 5 02
CRZE o snizeny obrubnik S CIRZEES
J ‘ varovny pas (sire 0.40m) ‘ é
n O
pruh/pas | e 3
(o]
pro chodce | \ \ | @ 5
° a3
a
\ \ [ |- eo
N B2
" \ | |5 c©
pohyb nevidomeho )
podel vodicl ‘Mme | | | & s

vodicl linie (stény domi, vyvyseny obrubnik travniku apod.)

Obrazek 53a — Misto se snizenym obrubnikem (sjezd), které neni vyuzivano jako misto pro prechazeni —
standardni hmatové upravy

jizdni pruh/pds

-

obrubni
se standardni

se standardni

obrubnik
vyskou

snizeny obrubnik
| |

najezdovd rampa Loe v e v v v

¢
3
¢
¢
¢
©
¢
3

zeleny pds \vorovny' pds (Sife 0.40m) zeleny pds
pruh/pds
pro chodce

pohyb nevidomého
podél vodici [inie

prichozi prostor
(sire mezi vodici ini
a zelenym pasem)

vodici linie (stény doml, vyvySeny obrubnik travniku apod.)

Obrazek 53b — Misto se snizenym obrubnikem (sjezd), které neni vyuzivano jako misto pro prechazeni —
standardni hmatové upravy
POZNAMKY (k obrézku 53), se doplriuji o novou posledni odrézku s timto znénim:

— navrhovani vjezdu do obytnych/pésich zén stanovuje zvlastni predpis N,
Za POZNAMKY (k obrézku 53), se doplriuje novy text s timto znénim:

POZNAMKY (k obrazkiim 53a a 53b):

— plati pro hmatové upravy v misté sjezdu, ktery neni mozno povazovat pro osoby slabozraké a nevidomé za bezpecné
misto pro pfechazeni;

— TFeSeni podle obrazku 53a se navrhuje pouze v odlivodnénych pfipadech na chodnicich s nedostate¢nou Sifkou. Uspora-
dani s dostate€nou Sifkou chodniku je zobrazeno na obrazcich 50 a 53b.
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V &lanku POZNAMKY (k obrazku 52), prvni odrézka, na konci se rusi odkaz na &lanek 10.1.3.8.a nahrazuje se
odkazy na ¢lanky 10.1.3.1.11 az 10.1.3.1.13.

Clanek 10.1.4, nazev ,Rozhledové poméry pied prechody“ se nahrazuje nézvem ,Rozhledové poméry pied
misty pro prechazeni a pfechody pro chodce*.

Clanek 10.1.4.1, prvni véta, se rusi a nahrazuje timto znénim:

Pfechody pro chodce se navrhuji v Usecich komunikaci, ve kterych Ize zaijistit jejich v€asnou rozliSitelnost
pro Fidi¢e vozidla; u mist pro pfechazeni / pfechodll pro chodce musi byt zajistén dostate¢ny pohledovy vztah
mezi chodcem a fidiCem.

Clanek 10.3.1, se doplriuje na konci druhého odstavce timto znénim:

Navrhovani péSich z6n se Fidi zvladtnim predpisem. K

Clanek 10.4.2.1, se doplriuje na konci lanku timto znénim:

Navrhovani komunikaci pro cyklisty se Fidi zvlastnim pfedpisem. 29)

Doplriuje se nova poznamka pod Carou:

%) TP179.

Clanek 10.4.5.5, na konci &lanku se ru$i odkaz na ¢&lének 10.1.3.4. a nahrazuje se odkazem na élének
10.1.3.1.13.

Clanek 11.2.6, v prvnim odstavci ¢lanku se rusi odkaz ,10.1.3.2
Clanek 11.4, nazev ,Méstské rychlodrahy* se nahrazuje ndzvem ,Metro®.

Clanek 11.4.1, v prvni vété se text ,Méstska rychlodraha“ nahrazuje znénim ,Metro“; ve druhé vété se text
»,méstskeé rychlodrahy“ nahrazuje timto znénim ,metra pfipadné jiné méstské kolejové drahy*.

Clanek 11.4.2, v prvni vété se text ,méstskych rychlodrah® nahrazuje znénim ,metra pfipadné jiné méstské
kolejové drahy*.

Clanek 11.4.3, v prvni vété se text ,méstskych rychlodrah nahrazuje znénim ,metra pfipadné jiné méstské
kolejové drahy*.

Clanek 11.4.5, v prvni vété se text ,méstskych rychlodrah* nahrazuje znénim ,metra pfipadné jiné meéstské
kolejové drahy“; na konci ¢lanku se doplriuje tento text: ,Pfestupni uzly se navrhuji podle CSN 73 6425-2.

Clanek 12.6, se na konci doplriuje timto znénim:

Sjezdy, které pfipojuji plochy a objekty se siln&jSim provozem (napf. parkovaci garaze, parkovisté obchodnich
center), maji mit mezi viezdem a vyjezdem ochrannou plochu (ochranny popf. délici ostriivek) pro chodce podle
¢lanku 7.5.3.

Clanek 12.7, se rusi a nahrazuje timto znénim:

12.7 Sjezdy dopravné vyznamnych vefejné uzivanych u&elovych komunikaci (napt. pfipojeni CSPHM, pro-
myslovych a komerénich objektl, parkovist a hromadnych garazi, s vyjimkou garazi pfipojenych pres pfilehly
chodnik, jejichz pfipojeni se fesi individualné) na mistnich komunikacich maji (u nové navrhovanych sjezd
musi) splfiovat podminky pro rozhled podle CSN 73 6102: 2007, v &lanku 5.2.9.1.11 s tim, Ze odvésna v ose
u jednopruhovych sjezdl, nebo v ose vyjezdového jizdniho pruhu se vynasi tak, aby vrchol rozhledového troju-
helniku na vyjezdu byl u sjezdu vzdalen 2,50 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pasu.

Sjezdy dopravné méné vyznamnych vefejné uzivanych ucelovych komunikaci (napf. arealy s malym dopravnim
zatizenim, parkovisté s kapacitou do 20 stani, bytové domy do 10 bytd) maji splfiovat podminky pro rozhled
podle &lanku 12.8.

Rozhledové trojuhelniky sjezd{i situovanych v malych vzajemnych vzdalenostech se mohou prekryvat.
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Obrazek 71, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto znénim:

vodici prouzek

—_—_——— e e e e e e

I/2 a _ ———— "~ Védici prouzek

== [ | T parkovacilpruh

] uliéni ¢éra
) 'sJezd
(Gcelovd komunikace) doporucdeny snizeny obrubnik

Obrazek 71 — Rozhledové trojuhelniky sjezdu dopravné vyznamné verejné uzivané ucelové komunikace

Cléanek 12.8, se rusi a nahrazuje timto znénim:

12.8 Samostatné sjezdy pfipojuji na mistni komunikaci mista lezici mimo mistni komunikaci (sousedni nemo-
vitosti) zpravidla pfes chodnikovy pfejezd a provoz na nich se fidi zvlastnim pFedpisem.”‘ 3

Samostatné sjezdy maiji splfiovat podminky pro bezpecny rozhled. Jedna odvésna rozhledového trojuhelniku se
uvazuje v délce pro zastaveni D, a vynasi se na obé strany od samostatného sjezdu do osy pfilehlého jizdniho
pruhu, v pfipadé obytné/pési zény do osy dopravniho prostoru. Délka pro zastaveni Dz se uréuje podle tabulky
7. Druha odvésna se vynasi do osy samostatného sjezdu tak, aby vrchol rozhledového trojuhelniku na vyjezdu
byl u sjezdu vzdalen 2,00 m od vnéjsi hrany pfilehlého jizdniho pruhu/pasu, v pfipadé obytné/pési zény
od vnéjsi hrany dopravniho prostoru. Na plode takto vymezeného rozhledového trojuhelnika nesmi byt Zadné
prekazky vyssi nez 0,75 m (v pfipadé obytnych a pé&Sich zén 0,70 m) nad drovni jizdniho pruhu/pasu i sjezdu.
Pfipustné jsou ojedinélé prekazky o Sifce <0,15 m a ve vzajemné vzdalenosti > 10 m (vefejné osvétleni,
dopravni znaceni, strom). V odGvodnénych pfFipadech a podle mistnich podminek jsou v rozhledovém trojuhel-
niku pfipustna odstavna a parkovaci stani pro osobni automobily a stani pro zasobovani (viz obrazek 72). Roz-
hledové trojuhelniky sjezdd situovanych v malych vzajemnych vzdalenostech se mohou prekryvat.

Nelze-li stavebnim uspofadanim samostatného sjezdu zajistit pfi vyjizdéni jizdu vozidla vpfed, musi byt rozhle-
dové poméry posuzovany pfiméfené k mistni dopravni situaci.

Obrézek 72, véetné popisku, se rusi a nahrazuje timto novym obrazkem:

Dz = 35m (50 km/h) Dz = 35m (50 km/h)
Dz = 20m (30 km/h) Dz = 20m (30 km/h)
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Obrazek 72 — Rozhledové trojuhelniky samostatného sjezdu na mistni komunikaci s chodnikem
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Za obrazek 72, se doplriuje novy obrazek:

Dz = 35m (50 km/h) Dz = 35m (50 km/h)
Dz = 20m (30 km/h) Dz = 20m (30 km/h)
« vodici prouzek
_:;_:_'_j_'_____;____'___»'_____'g. __weo T 1
-------- T e ST 2a =T _ _——=—<dicprouzek

— — —
— -~ { .- —

S - el hrana zpevnéného povrchu
, , , koseni oploce! RS
samostatny sjezd (pripojeni sousedni nemovitosti) é\e rozhiedovych rojuneintky

Obrazek 72a — Rozhledové trojuhelniky samostatného sjezdu na mistni komunikaci bez chodniku

Text ,POZNAMKY (k obrazku 72)*, se rusi a nahrazuji textem ,POZNAMKY (k obrazkiim 72 a 72a)".

POZNAMKY (k obrézkiim 72 a 72a), se doplriuji o odrézky s timto znénim:

Sifka sjezdu se navrhuje umérné dopravnimu zatizeni a velikosti vozidel;

— sjezd je doporuceno feSit mysem, v pfipadé, Ze to mistni podminky umoznuiji;

v pfipadé zpevnéné krajnice muze byt sjezd podle obrazku 72a doplnén mysem obdobné jako u obrazku 72,

rozhled vpravo v bliz§im jizdnim pruhu se ovéfuje jen, pokud je komunikace obousmérna a mize dojit k predjizdént;
jinak se rozhled ovéfuje ve vzdalengjSim jizdnim pruhu;

sjezdy v obytné a pési zoné fesi zvlastni predpis. N

Clanek 12.9, na konci ¢lénku se text ,zpomalovacimi prahy (obvykle Sirokymi)“ nahrazuje textem: ,dlouhymi
zpomalovacimi prahy.“

Clanek 14.1.1.,posledni véta se rusi a nahrazuje timto znénim:

Sjezdy (samostatné sjezdy) do t&chto zafizeni musi spliiovat podminky zvlastniho predpisu ® (viz 10.1.2.12,
12.7 a 12.8).

Clanek 14.1.4., prvni odstavec, prvni véta, se na konec véty doplriuje text: , , u staveb nebytového charakteru
ur¢i potfebny pocet odstavnych stani investor®; druha véta se rusi bez nahrady.

Clanek 14.1 .4.,druhy odstavec, druha véta se rusi bez nahrady.

Clanek 14.1.5.,se rusi a nahrazuje timto znénim:
Pro ucely vypoctu podle &lanku 14.1.11 se rozumi:

— parkovacim stanim plocha, ktera slouzi k parkovani vozidla napf. po dobu nakupu, navstévy, zaméstnani,
naloZeni nebo vylozeni nakladu; parkovaci stani jsou kratkodoba (do doby 2 h trvani) a dlouhodoba (nad
dobu 2 h trvani);

— odstavnym stanim plocha, ktera slouZi k odstaveni vozidla v misté bydlisté nebo v misté sidla provozovatele
vozidla po dobu, kdy se vozidlo nepouziva.

Clanek 14.1.6., prvni odstavec, se rusi a nahrazuje znénim:

Celkovy potiebny pocet stani u staveb nebytového charakteru se urci souctem poctu parkovacich stani, odpo-
vidajicich jednotlivym funkcim stavby (podle ¢lanku 14.1.11) a poctu odstavnych stani, které urci investor stavby.
Pro kazdou funkci se potfebny pocet stanovi jako soucet dil¢ich hodnot vypodtenych na zakladé vSech jednotek
ukazatell, uvedenych pro danou funkci stavby (viz tabulka 34). Takto stanoveny pocet parkovacich stani se
upravi uzitim soucinitele stupné automobilizace ka (viz 14.1.11) a soucinitele redukce poctu stani kp v tabulce
30. Soucinitel kp se ur¢i podle stupné urovné dostupnosti (viz tabulka 32) a podle charakteru uzemi, ve kterém
se posuzovana stavba nachazi (viz tabulka 31). Stupefi urovné dostupnosti se vypoéita podle &lanku 14.1.12.

Clanek 14.1.9., prvni odstavec, se rusi a nahrazuje znénim:

V navrhu odstavnych a parkovacich stani se musi nejméné dodrzet pocet vypocitany podle tabulky 34, upraveny
souciniteli v tabulce 30, dopInény o pocet odstavnych stani uréenych investorem u staveb nebytového charakteru.
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Cléanek 14.1.10., se rusi a nahrazuje timto znénim

Odstavna a parkovaci stani pro vozidla skupiny 1 se mohou umistovat v obytnych ¢astech obci, pro vozidla
skupiny 2 a 3 jen mimo obytné &asti (podle CSN 73 6056). Odstavna a parkovaci stani pro autobusy, trolejbusy
a nakladni automobily se v prostoru mistni komunikace nenavrhuji. V odivodnénych pfipadech se mohou
navrhnout parkovaci stani pro autobusy v parkovacich pruzich u hotell, ubytoven, restauraci, kostell, divadel,
muzei a podobnych kulturnich zafizeni. Dale se parkovaci stani pro autobusy/trolejbusy navrhuji v pfidruzeném
prostoru, pokud jsou zde vytvofeny podminky (autobusové/trolejbusové pruhy).

Parkovaci stani pro autobusy se dale navrhuji na samostatnych plochach mimo prostor mistni komunikace
u historickych jader obci iu dalSich pamatkovych a turisticky zajimavych staveb au dalSich kulturnich
a sportovnich zafizeni, a to v po¢tu odpovidajicim turistickému a divackému zajmu. V odlivodnénych pfipadech
(napf. u motorestd a Cerpacich stanic pohonnych hmot) se zfizuji parkovaci stani také pro nakladni automobily.
Clanek 14.1.11.,v radku O,, rusi se text ,14.1.6“ a nahrazuje textem ,14.1.4"

V radku P,, rusi se text ,Clanku 14.1.6" a nahrazuje textem ,¢lankl 14.1.4 a 14.1.6"“.

Znéni platné pro soucinitel stupné automobilizace k, se rus§i a nahrazuje timto znénim:

ky soucinitel vlivu stupné automobilizace

stupen 700 600 500 400 333 290 (pocet osobnich vozidel / 1 000 obyvatel)
automobilizace 1: 1,43 1:1,67 1:2,0 1:25 1:3,0 1:3,5 (1 o0sobnivozidlo/pocet obyvatel )

soucinitel 1,75 1,5 1,256 1,0 0,84 0,73

Tabulka 34, ¢ast ,ODSTAVNA STANI* v poslednim sloupci ,dlouhodobych %", se rusi text ,100* a nahrazuje
textem ,-,,.

)

Tabulka 34 (pokraCovani), radek ,Stravovani ™ se rusia nahrazuje timto znénim:

Stravovani @

— restaurace plocha pro hosty m? %! 4az6 70 30

Tabulka 34, POZNAMKY (k tabulce 34), poznémka ¥ se rusi a nahrazuje timto znénim:
2 doporucené orientacni podily kratkodobého (do 2 h trvani) a dlouhodobého parkovani (nad 2h trvani). V ramci vypoctu
podle ¢lanku 14.1.11 se neuplatfiuje.

Tabulka 34, POZNAMKY (k tabulce 34), v poznamce ° se rusi text ,zvétsi“ a nahrazuje textem ,upravi®.

Tabulka 34, POZNAMKY (k tabulce 34), poznamka " se rusi bez nahrady, véetné odkaz( v radcich Zdravotnic-
tvi a Obchod.

9)

Poznamka pod arou ' se nahrazuje timto znénim:

9 TP 186.

Clanek 15.3.1.2, prvni véta, rusi se text ,$iroké, Uzké" a nahrazuje textem ,dlouhé, kratké*.

Clanek 15.10.2, prvni véta, rusi se text ,do dopravniho prostoru* a nahrazuje textem: ,do prijezdniho prostoru®.

Priloha C (informativni), Prehled poznamek pod Carou, se rusi poznamky 2, 4, 7, 8, 10, 14, 17, 19, 21, 22
a nahrazuji timto znénim:

2) Z&kon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdé&jSich
predpisli, zakon ¢. 128/2000 Sb., o obcich (obecni zfizeni), vyhlaSka MMR ¢&. 500/2006 Sb., o uzemné
analytickych podkladech, uzemné planovaci dokumentaci a o zpUisobu evidence Uzemné planovaci €innosti,
vyhlaska MMR €. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani uzemi a vyhlaska MMR ¢&. 503/2006
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4)

7)
8)

10)

Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci MD CR, zakon &. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu, zakon €. 274/2003 Sb., kterym se méni nékteré
zakony na Useku ochrany vefejného zdravi, vyhlaska MMR CR &. 398/2009 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb, vyhlaSska MMR 503/2006 Sb., o podrobnégjsi
Upravé uzemniho fizeni, vefejnopravni smlouvy a uzemniho opatfeni, vyhlaska MD ¢&.146/2008 Sb.,
0 rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, pfedpisy CO, schvalené TP (napf. TP 85,
TP 103, TP 132, TP 145), vzorové listy a pfipadné dalsi.

TP 103 Navrhovani obytnych a péSich zén.

TP 85 Zpomalovaci prahy, TP 132 Zasady navrhu dopravniho zklidfiovani na mistnich komunikacich, TP 135
Projektovani okruZnich kfiZovatek na silnicich a mistnich komunikacich, TP 145 Zasady pro navrhovani
Uprav pratahd silnic obcemi.

TP 85 Zpomalovaci prahy.

14) TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni

17)

19)
21)
22)

znaceni, TP 205 Zasady pro proménné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich, VL 6.1 Svislé
dopravni znacky, VL 6.2 Vodorovné dopravni znacky, VL 6.3 Dopravni zafizeni, VL 6.4 Proménné dopravni
znacky.

TP 63 Ocelova svodidla na PK, TP 101 Vypocet svodidel, TP 106 Lanova svodidla na pozemnich komuni-
kacich, dodatek 1, TP 114 Svodidla na pozemnich komunikacich (zatizeni, stanoveni Urovné zadrzeni,
navrhovani ,jinych* svodidel), TP 128 Ocelové svodidlo NH4, TP 139 Betonové svodidlo, TP 140 Dfevoo-
celové svodidlo, TP 166 Ocelové svodidlo Fracasso, TP 167 Ocelové svodidlo NH 4, TP 168 Ocelové
svodidlo Voest-Alpine a dalsi.

TP 186 Zabradli na pozemnich komunikacich.
TP 57 Specialni bezpe€nostni zafizeni na pozemnich komunikacich — unikové zény.

TP 104 Protihlukové clony pozemnich komunikaci.

Priloha C (informativni), Pfehled poznamek pod Carou, se doplriuje timto textem:

24)
25)
26)

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro Ffizeni provozu na pozemnich komunikacich

Vypracovani zmény normy
Zpracovatel: EDIP s.r.o., 8.bfezna 20/12, 460 05 Liberec, IC 25462482, Ing. Ludék Barto$

Technicka normaliza¢ni komise: TNK 146 Projektovani pozemnich komunikaci, mostl a tunel(

Pracovnik Ufadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi: Ing. Dana Bedfichova
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